Spezifischer Energieeinsatz und energetische Effizienz fur eine Wasserstoffbereitstellung Abbildung 8
in Wilhelmshaven mit verschiedenen Importpfaden
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CGH; = Komprimierter gasformiger Wasserstoff, CH;OH = Methanol, DAC = Direct Air Capture, H, = Wasserstoff,
LH; = FlUssigwasserstoff, LHV = Heizwert, LOHC = FlUssige organische Wassserstofftrager, NH; = Ammoniak,
RUckf. = Ruckfuhrung, SNG = synthetisches Erdgas, WHV = Wilhelmshaven

TUHH (2023). Alle aufgefthrten Werte beziehen sich auf den Heizwert (LHV - Lower Heating Value), unterstellen eine Transportentfernung
von 10.500 km (Schiff) bzw. 660 km (Pipeline) und eine Wasserstoffbereitstellung mit 100 bar.



